CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EL MINISTERIO DE
FOMENTO, LA XUNTA DE GALICIA, EL AYUNTAMIENTO DE
- SANTIAGO DE COMPOSTELA Y EL ADMINISTRADOR DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, PARA LA REMODELACION
DE LA ESTACION FERROVIARIA DE SANTIAGO DE COMPOSTELA
Y LA ACTUACION URBANISTICA EN SU ZONA DE INFLUENCIA.

EnMadrida ......... enero_de 2009

REUNIDOS

Dria. Magdalena Alvarez Arza, Ministra de Fomento.

Dia. Maria José Caride Estévez, Conselleira de Politica Territorial, Obras
Publicas y Transportes de la Xunta de Galicia .

D. Xosé Antonio Sanchez Bugallo, Alcalde del Ayuntamiento de Santiago de
Compostela, del que posee la representacion legal atribuida por el articulo
124.4%) de a Ley de Bases del Régimen Local.

D. Antonio Gonzéalez Marin, Presidente de la entidad publica empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

Los reunidos se reconocen mutuamente la capacidad necesaria para formalizar el
presente Convenio en nombre de sus respectivas Administraciones.

La Administracién General del Estado es responsable de la infraestructura
ferroviaria, en virtud de la competencia exclusiva que ostenta en materia de obras
publicas de interés general y en ferrocarriles y transportes terrestres que transcurran
por el territorio de mas de una Comunidad Auténoma (articulos 149.1.24 y 149.1.21
de la Constitucion). Asimismo, corresponde a la Administracion General del Estado
la planificacion de las infraestructuras ferroviarias integradas en la Red Ferroviaria
de Interés General.

La Xunta de Galicia es titular de competencias en ordenacién del territorio y
urbanismo, en obras publicas y transporte terrestre, y en ordenacion del transporte
de mercancias y viajeros que tengan su origen y destino en el ambito de la
Comunidad Auténoma, sin perjuicio de la ejecucion directa que se reserve el Estado,
y, de forma general, de aquellas competencias que tienen como objeto el fomento




del desarrollo econdmico de la Comunidad y su contribucion a objetivos de
Ordenacion del Territorio.

El Ayuntamiento de Santiago de Compostela es titular de competenmas en materia -
de ordenacién, gestion, ejecucion y disciplina urbanistica y de realizacion de
actividades compiementanas de las propias de las otras Administraciones Publicas

(articulos 25.2 y 28, respectivamente, de-la Ley 71‘1985 de 2 de abril Reguladora de

las bases de Régimen Local)-

La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, en
adelante ADIF, tiene encomendado el mantenimiento y la explotacién de las
mencionadas infraestructuras ferroviarias, asi como la gestion de su sistema de
control de circulacion y de seguridad, en los términos regulados por la Ley 39/2003.
de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario y su Reglamento de desarrollo y en el
Estatuto de la entidad, aprobado por el Real Decreto 2.395/2004. Son de titularidad
de ADIF, entre otros, las estaciones, terminales y demas bienes inmuebles que
resulten permanentemente necesarios para la prestacion del servicio que constituye
su actividad, segun la disposicion adicional 12 de la Ley del Sector Ferroviario.

Convenida la necesidad y la oportunidad de suscribir el presente Convenio, las
partes firmantes,

EXPONEN
PRIMERO.

Que en el marco del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT),
aprobado por el Gobierno en julio de 2005, el Ministerio de Fomento esta llevando a
cabo la construccion del Eje Atlantico de Alta Velocidad.

SEGUNDO. _ _ o T i S = S .
Que de acuerdo con el Estudio Informativo aprobado por la Secretaria de Estado de
Infraestructuras el 28 de abril de 2003, dicha linea de alta velocidad discurre por el

término municipal de Santiago de Compostela con un trazado coincidente con la

linea preexistente en la Estacidon de Santiago.

TERCERO.

Que el Ministerio de Fomento, segln las directrices establecidas en el PEIT para la
integracion del ferrocarril en las ciudades, plantea la oportunidad de acometer una
remodelacién de las instalaciones ferroviarias existentes, adaptandolas a su nueva
funcionalidad y estableciendo la oportunidad de llevar a cabo un desarrollo




urbanistico en los terrenos que no resulten necesarios para la explotacion ferroviaria
contribuyendo asi a completar la financiacion de Ia actuacion urbanistico-ferroviaria.

CUARTO.

- Que la Xunta de Galicia y el Ayuntamiento de Séntiago de Cb;nposteia—partfcipan de ~
este planteamiento y muestran su voluntad €N cooperar en la consecucion de estos
objetivos.

QUINTO. -

Que el Ayuntamiento de Santiago de Compostela y RENFE firmaron en el afio 1998
un Convenio de colaboracién en el que, entre otros objetivos, se recoge la voluntad
de abordar las actuaciones de remodelacion de instalaciones ferroviarias para liberar
y desafectar suelos incluidos en el ambito de |a Estacion, en el marco de Ia
ejecucion del planeamiento especial previsto en el Plan General.

La aprobacién de la nueva Ley 9/2002 de 30 de diciembre, de Ordenacion
Urbanistica y Proteccién del Medio Rural de Galicia (LOUG), con Ia posterior
modificacién derivada de Ia Ley 15/2004, de 29 de diciembre, introducen un nuevo
marco legislativo y regulador para el desarrolio de estas actuaciones, asociandolas a
la finalidad de facilitar la financiacién de infraestructuras publicas y entre ellas las de
transportes.

En este sentido, el art. 47.5 de | LUG prevé que, mediante convenio entre |a
Administracion titular del bien de que se trate, la Conselleria competente en materia
de urbanismo y ordenacién del territorio y el Ayuntamiento, podran ser destinados
por el Plan General a otros usos distintos del dotacional publico y atribuirse g los
propietarios el 100% del aprovechamiento tipo con la finalidad de facilitar [a
financiacion de infraestructuras publicas.

SEXTO ; - . ; - = -

Que la Direccion General de Ferrocarriles de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras del Ministerio de Fomento ha impulsado la redaccion de un “Estudio
de Reordenacion de la Estacién Ferroviaria de Santiago de Compostela Y Su zona
de influencia”, con los siguientes objetivos:

= Abordar la remodelacion de las instalaciones ferroviarias de la actual Estacién de
Santiago de Compostela, de acuerdo con Ia nueva funcionalidad del ferrocarril
vinculada a la implantacién de la linea del Tren de Alta Velocidad y con las
oportunidades urbanisticas que ofrecen los ambitos de suelo no necesarios para
la explotacién ferroviaria.




= Definir un nuevo concepto de Estacion, que trascienda los aspectos estrictamente
ferroviarios integrando al resto de los modos de transporte, de tal forma que se
constituya como intercambiador modal de transporte. s &

= Desde el punto de vista urbanistico, la remodelacion de las instalaciones
ferroviarias asume como objetivo la reordenacion de su espacio de forma que
contribuya a la recuperacion y valoracién del conjunto urbano, _ _
En atencion a la relevancia y a la implicacion de distintas Administraciones, para la
elaboracion de dicho Estudio se ha establecido una Comision de Seguimiento con
participacion de la Administracion Ferroviaria, la Xunta de Galicia y el Concello de
Santiago de Compostela. )

SEPTIMO

Que en desarrollo de las actuaciones de remodelacion de la infraestructura
ferroviaria la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacién ha redactado
asi mismo el "Estudio de Remodelacion de las vias de la estacién con motivo del
paso del Eje Atlantico de Alta Velocidad”, asi como el “Estudio de la entrada para
~cuatro vias en la cabecera Sur de la Estacion de Santiago de Compostela”
documentos que permiten acotar con precision el ambito del Sistema de Vias a
incorporar en el Sistema General Ferroviario del ambito de la actuacion.

OCTAVO

Que por otra parte, se considera que, los trabajos previos del “Estudio de
Reordenacion de la Estacién Ferroviaria de Santiago de Compostela y su zona de
influencia”, que esta elaborando la Direccién General de Ferrocarriles pueden ser
tomados como referencia para el establecimiento de las determinaciones que debe
contemplar el Plan General de Ordenacion Municipal para el desarrollo de la
actuacion.

Expuesto cuanto antecede, las Administraciones Publicas aqui representadas firman
el presente Convenio, de conformidad con las siguientes




=

el ambito delimitado en el plano, el Plan Especial desarrollara

pormenorizadamente la ordenacion de los usos lucrativos y de la Estacion

Intermodal de Ferrocarril con los siguientes objetivos:

-a)

d)

2. El

Como objetivo-global se pretende la implantacion de la nueva estacion de
viajeros vinculada a la linea de Tren de Alta Velocidad y un intercambiador
modal de transporte de viajeros por carretera con estacion de autobuses.

La resolucion de los accesos-peatonales y rodados al complejo de la Estacion
desde la Calle del Horreo, la Avda. de Lugo y desde el vial Sar-Ponte Pedrifia.

La ordenacion de la infraestructura ferroviaria y de los usos vinculados a la
Estacion Intermodal, con la definicion de los usos asociados al Sistema
General de Infraestructuras de Comunicaciones y Transportes, asi como los
usos lucrativos a desarrollar en el resto los suelos no incluidos en el Sistema
General y no necesarios para la explotacion ferroviaria.

La formalizacién de una propuesta de conexidon peatonal y rodada entre los
barrios del Ensanche y Ponte Pedrina compatible con los nuevos
contenedores de usos, que procuraran generar con sus voliumenes una
imagen urbana de singular calidad arquitectonica y funcionalmente capaz de
permeabilizar flujos de caracter peatonal entre ambas partes de la ciudad,
complementados con aquellos de caracter rodado que pudieran asociarse al
desarrollo de la actuacion.

La adecuada resolucion de la composicion tanto de la fachada urbana hacia la
calle del Horreo-y la-Avenida de Lugo cemo de la-nueva fachada orbana hacia -
el parque de las Brafias de Sar y de la Ciudad de la Cultura procurando un
tratamiento arquitectonico de conjunto que valorice su posicién como mirador.

El disefio conjunto de todo el complejo de Estacion Intermodal, sin perjuicio
de su posterior divisién en proyectos constructivos independientes.

Plan Especial pormenorizara los usos dotacionales asociados al Sistema

General de Infraestructuras de Transportes y Comunicaciones y dotaciones

complementarias, asi como los restantes usos de caracter lucrativo distribuidos




ANEXO: DETERMINACIONES PARA EL DESARROLLO DE LA ACTUACION
DE REMODELACION DE LA ESTACION FERROVIARIA DE SANTIAGO DE
COMPOSTELA - - - ]

Tomandocomo referencia los trabajos previos del “Estudio de Reordenacion de la
Estacion Ferroviaria de Santiago de Compostela y su zona de influencia” que esta
redactando la Direccién General de Ferrocarriles de |a Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Planificacién del Ministerio de Fomento, se establecen las
siguientes determinaciones para su incorporacién al documento de Modificacion del
Plan General de Ordenacion Municipal. B

Adjuntar plano
1° Ambito

El ambito de la actuacion incorpora los terrenos actuales de uso ferroviario, otros
suelos publicos de titularidad del Ayuntamiento de Santiago de Compostela, asi
como terrenos complementarios que se consideran necesarios para la ejecucion de
la actuacién, segtin plano adjunto.

2° Clasificacion y calificacion del suelo.

El ambito delimitado se clasificara como Suelo Urbano no consolidado. En su interior
se delimitarda el ambito asociado al sistema General de Infraestructuras de
Comunicaciones y Transportes (que incorporara el sistema de vias y los espacios
necesarios para el desarrollo de la nueva Estacién Intermodal Yy sus accesos), asi
como los espacios vacantes no necesarios para la explotacién ferroviaria o
actualmente desafectados del uso ferroviario. } - B

Adjuntar plano
3° Desarrollo.
Para su desarrollo se redactaria un Plan Especial de Reforma Interior y Ordenacion

de Infraestructuras y Servicios Ferroviarios y Usos Terciarios de la Estacion
Intermodal de Ferrocarril, con las siguientes determinaciones:




en usos hoteleros, oficinas, comercial, vivienda, deportivo, etc., con 1as siguientes

determina(:iones = ™ ' _ . - _ -

a) Bl Plan Especial determinara la superficie - construrda maxima de “los
volumenes edificados de carécter dotacional en atencién a los programas de
desarrollo de cada una de las instalaciones a implantar, tomando como
referencia el coeficiente de 0,8 m2/m2 de superficie edificable aplicada sobre
el ambita del sistema general. -

b) Se establece una edificabilidad maxima para los usos de caracter lucrativo de
53.170 m2 en las condiciones determinadas por el Art. 46.6 de la LOUG.

c) En todo caso, el total de la superficie construida, tanto de caracter dotacional
como lucrativo, no excederd del 0,70 m2/m2 . aplicado sobre la superficie
global del ambito del Plan Especial.

d) La materializacion de estas superficies de caracter lucrativo se realizara sobre
los ambitos de suelo urbano exteriores a los Sistemas Generales.

e) En la pormenorizacién de los usos que se realice a través del Plan Especial
seran de aplicacion las siguientes intensidades maximas:

e Uso Hotelero: no superior a 10.000 m2.
» Uso comercial no lucrativo vinculado al dotacional pubiico _
ferroviario: no supenor a 5 000 m2. ni inferior a 2000 m2.  _ = oy
'« “Uso comercial no vinculado al dotacional publico: no
superior a 12.500 m2.
e Uso residencial (minimo 30% de Ia edificabilidad
destinada a vivienda sujeta a algun régimen de proteccion
oficial): no superior a 16.000 m2.

e Oftros usos terciarios: resto de edificabilidad lucrativa.

f) El Plan Especial atendera a lo determinado en el Art. 47 de la LOUG yalas
determinaciones establecidas en la Normativa del Plan General, respecto de la
dotacion de los estandares de cesion referentes a los sistemas de espacios
libres y equipamientos publicos, asi como para la determinacién de [as plazas
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